
Betg dapli traffic, mabain dapli segirtad
Il comité grischun recumonda da sustegnair la realisaziun d’in segund tunnel stradal al Gottard

DA MARTIN CABALZAR

� Ier ha il comité grischun «Dapli se­
girtad al Gottard en favur da l’entira
Svizra» preschentà ses arguments per
la realisaziun d’in segund tunnel stra­
dal al Gottard e quai cunzunt ord opti­
ca grischuna. Il comité cun ina vasta
basa da sustegn consista ton d’expo­
nents da las partidas burgaisas pcd,
pbd, pld e pps sco da las organisa­
ziuns economicas sco l’Uniun gri­
schuna da mastergn, Hotelleriesuis­
se, Chombra commerziala/Uniun dals
patruns, l’Uniun dals impressaris,
Gastro Grischun ed ACS e TCS. A la
conferenza da pressa han cusseglier na­
ziunal Martin Candinas (pcd), cusse­
gliera naziunala Magdalena Martullo-
Blocher (pps), cusseglier naziunal Duri
Campell (pld ), il president da la Partida
liberala Bruno W. Claus (pld) ed il depu­
tà Mirco Rosa (pld) preschentà lur argu­
ments. Tenor els è in segund tunnel stra­
dal l’unica soluziun a lunga vista.

Via rullanta cun memia blers ristgs
ed effects secundars

Tenor Martin Candinas è la soluziun cun 
in segund tunnel stradal senza augmen­
tar las capacitads gista. L’alternativa che 
preveda ina via rullanta cun transtgargiar 
il traffic stradal sin la viafier saja colliada 
cun blers ristgs e vegnia strusch a func­
ziunar. Tant per il chantun Grischun sco 
per la Svizra saja in segund tunnel stradal 
la meglra varianta. Ella saja in’investiziun 
a lunga vista per garantir la segirtad. Era 
sajan ils custs per il model d’in segund 
tunnel la finala globalmain pli bas (1,5 
fin 2,2 milliardas) ch’il model d’ina 
transtgargiada provisorica sin la viafier 
che custia 2,8 milliardas. Ultra da quai 
absorbeschian ils stabiliments da transt­
gargiada la destrucziun da 155000 m2

cultira, quai che correspundia a 22 plaz­
zas da ballape, ha illustrà Candinas la di­

mensiun da la destrucziun. Tenor las cal­
culaziuns fatgas pudesss il tunnel actual 
lagutter annualmain 8,8 milliuns vehi­
chels per direcziun.  Actualmain vegnia 
il tunnel gia frequentà annualmein da ra­
dund tschintg milliuns autos en oma­
duas direcziuns.

La ruta dal San Bernardino vegnessia
nizzegiada sco vial d’untgida e stuessia
patir massivamain en il cas che il Got­
tard stoppia vegnir serrà cumplettamain.

Tunnel da sanaziun
segirescha  il traffic commerzial

Renor Magdalena Martullo-Blocher è la
ruta dal Gottard cun 58% la pli impur­

tonta colliaziun da transit tranter nord
e sid. Radund 75 pertschient dal traffic
al Gottard sajan dentant transports in­
terns e mo radund 25 pertschient deri­
vian dal traffic da transit or dal spazi da
la UE, punctuescha Martullo. Plinavant
sajan mo radund in tschintgavel dal traf­
fic total transports da vitgira. Cun 22
pertschient dal traffic total saja la ruta
dal San Bernardino la segund impurtan­
ta ruta da transit da la Svizra. Per la Sviz­
ra saja l’Italia en l’export il pli grond
partenari commerzial da la Svizra, en
l’import il segund grond. L’Italia saja
cunzunt durant l’enviern il pli grond
furnitur da fretgs e legums per la Svizra.

In’interrupziun da la ruta dal Gottard u
dal San Bernardino avessia consequen­
zas gravantas per l’economia svizra e pe­
riclitassia numerus posts da lavur, aver­
tescha Martullo.

Traffic supplementar
al San Bernardino fiss desastrus

Era Duri Campell renda attent al fatg
che il traffic da guntgida dal Gottard na
dastgia betg surtgargiar la ruta dal San
Bernardino e nossas vias chantunalas.
Ins quentia numnadamain cun 30 000
camiuns da vitgira supplementars. L’ex­
perienza mussia plinavant che ils auto­
mobilists guntgeschian en cas da colon­

nas sin las vias chantunalas, quai che na
saja betg acceptabel per la populaziun
indigena. Era per la rumida da naiv ve­
sa Duri Campell problems en cas che la
ruta dal San Bernardino vegniss fre­
quentada pli spess. Cunzunt avessian las
regiuns dal Mesauc, Valrain e Schons da
patir sensiblamain dal traffic supple­
mentar e la qualitad da viver fissia uschia
perturbada  massivamain.  Probabel
vegnessia er il traffic sur ils pass Güglia,
Albula e Flüela, Bernina e Malögia a cre­
scher en consequenza. Il Grischun sco
chantun da turissem e vacanzas na da­
stgia betg vegnir degradà sco regiun da
transit, ha punctuà Duri Campell.

Per dapli segirezza al Gottard
Per Bruno Claus è in segund tunnel stra­
dal al Gottard ina schanza unica da me­
glierar tant la segirtad dals automobi­
lists sco era la circulaziun dal traffic. El
renda attent al fatg ch’i dettia adina pu­
spè grevs accidents da traffic cun un­
frendas mortalas en tunnels cun cunter­
traffic. Entras in segund tunnel possian
ins era levgiar las acziuns da salvament
ed il servetsch da panna. Al Gottard
vegnia la segirtad taxada per insufficien­
ta, in meglierament saja necessari ed
urgent, accentuescha Claus.

Per mantegnair la coesiun naziunala
Ultra d’arguments economics ed ecolo­
gics pledian era motivs linguistics e cul­
turals en favur d’in segund tunnel stra­
dal al Gottard, punctuescha Mirco Ro-
sa. In na ad in segund tunnel muntia
ch’il chantun Tessin saja isolà durant
trais onns da l’ulteriura Svizra. Ni la via
sur il pass ni la viafier possian cumpen­
sar il traffic stradal tras il Gottard. En
l’interess da la coesiun naziunala e dal
resguard da la minoritad italianofona
recumonda Mirco Rosa da sustegnair la
realisaziun d’in segund tunnel al Got­
tard.

Represchentants dal comité grischun per in segund tunnel stradal al Gottard: da san. Martin Candinas, Magdalena Martullo­ Blocher, 
Duri Campell, Bruno Claus e Mirco Rosa. FOTO M. HARTMANN

Vasta allianza encunter in segund tunnel al Gottard
Votaziun dal pievel dals 28 da favrer 2016

DA LUCAS DEPLAZES / ANR

� Il cussegl federal ed il parlament
vulan construir in segund tunnel al
Gottard. Ina vasta allianza d’organisa­
ziuns per la protecziun da la natira e
diversas partidas politicas cumbattan
la construcziun d’in segund tunnel per
autos tras il Gottard. Ils exponents ed
opponents d’in segund tunnel per autos
al Gottard han preschentà ier a Berna lur
arguments encunter la construcziun d’in
segund tunnel per autos. La sanaziun dal
tunnel existent na saja betg urgenta. Las
investiziuns persuenter muntian in
schlargiament da la capacitad da transit
e sutmineschia la finamira da spustar il
traffic grev sin la viafier. Surlonder sto il
pievel prender posiziun ils 28 da favrer
proxim.

Il traffic grev sin las rodaias
Il traffic grev duai vegnir transportà cun
la viafier, pretenda Jon Pult, il president
da «l’Iniziativa da las Alps». Quest onn
vegn avert il nov tunnel da la Neat tras il
Gottard. Cun quella nova lingia da
transport vegn la capacitad da transport
augmentada considerablamain. Avant
da schlargiar la capacitad sin via tras las
Alps duai vegnir examinà e nizzegià la
nova lingia da viafier per il traffic grev da
cunfin a cunfin. Quai è la veglia dal pie­
vel francada en la constituziun. La revi­
siun dal tunnel per autos na saja betg
uschè urgenta sco quai ch’i vegnia pre­
tendì. Er sche emprimas retschertgas de­
mussian in gea per in segund tunnel re­

sta Pult optimistic. Necessari saja d’in­
furmar il pievel davart las consequenzas
negativas d’in nov tunnel per autos. Te­
nor Pult, il co­president dal comité da
referendum, sa basa il project sin indica­
ziuns falladas. l’Uffizi federal da vias ha
constatà che la sanaziun possia spetgar

diesch onns dapli che previs. L’actual
tunnel per autos saja anc en ina buna si­
tuaziun, il traffic possia cuntinuar ils
proxims ventg onns senza privel. Per
Pult è quest project in grond engion. El
muntia ina attatga frontala encunter la
constituziun.

Evi Allemann, cussegliera naziunala 
(pss/BE), crititgescha l’infurmaziun dal 
cussegl federal al parlament ed uss al pie­
vel. Quella saja cuntradictorica, betg se­
riusa e mainia il suveran en errur. Las 
trais fin quatter milliardas francs per in 
tunnel senza basegn al Gottard possian 

ins investir en auters projects da traffic pli 
urgents.

Il Tessin fa opposiziun
Al pievel svizzer vegnia dà da crair ch’il 
Tessin pretendia in segund tunnel per 
autos. Quai è fauss, di Mario Branda, il 
president da la citad da Blinzuna. Dal 
medem parairi sajan er ils presidents 
communals da Chiasso, Mendrisio e da 
Manno. Quests presidents da la pcd e da 
la pld èn encunter perquai ch’il Tessin è 
gia surchargià cun autos e camiuns. In se­
gund tunnel d’autos tras il Gottard mun­
tia in transit infernal e portia a la popu­
laziun in enfiern da transit. Il Tessin vul 
puspè ina aria sanadaivla. Las emissiuns 
da substanzas nuschaivlas fan vegnir nus 
malsauns, sa lamenta Branda e constate­
scha ch’il Tessin na veglia betg in regal tis­
sientà. Il president da la citad da Losan­
na, Daniel Berélaz, fa attent ch’ils gronds 
problems da traffic n’existian betg al 
Gottard, mabain en las aglomeraziuns. 
Dapi onns consoleschian ins la Svizra ro­
manda. Fatg saja che divers projects da 
traffic na sajan betg garantids. Giorgio 
Tuti, il president dal sindicat da persunal 
da traffic, deplorescha il gea da las Via­
fiers federalas svizras. La nova lingia da la 
Neat possia praticamein dar dumogn al 
traffic grev da transit. Tuti fa attent al pri­
vel ch’in schlargiament da la capacitad 
per camiuns al Gottard vegnia ad attrair 
nov traffic dal Brenner en Svizra e con­
statescha che las grondas investiziuns  per 
la Neat na dastgian betg torpedar la fina­
mira da spustar il traffic grev sin la viafier.

Ina vasta allianza d’organisaziuns per la protecziun da la natira e diversas partidas politicas cumbattan la construcziun d’in segund 
tunnel per autos tras il Gottard. KEYSTONE
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