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� Per l’anniversari da 125 onns ha la 
Viafier retica edì l’onn 2014 in’ovra col­
lectiva che consista d’in cudesch, da 
duas DVDs e d’in magazin. Il text inte­
gral dal cudesch «125 onns Viafier re­
tica – l’istorgia» è avant maun en las 
trais linguas chantunalas ed en en­
glais. Er las duas DVDs resguardan las 
linguas numnadas ed en pli il franzos. Il 
magazin accumpagnant «125 Geschich-
ten der Rhätischen Bahn» è ina rimnada 
d’istorgias ed anecdotas illustrada ritga-
main, il text è per tudestg.

Quai ch’ha entschavì il 1889 cun 
l’avertura dal traject da Landquart a 
Claustra è oz ina rait da lingias da 384 km 
entamez l’auta muntogna svizra. Sin l’in-
iziativa da l’Ollandais Willem Jan Hols-

boer han fundà ils 
piuniers lezza giada 
la viafier a binaris 
stretgs Landquart-
Tavau SA. Gia il 
1890 circulavan ils 
emprims trens a 

Tavau, pli tard a San Murezzan, Mustér 
e Scuol. Tras la fusiun cun las viafiers 
d’Arosa e dal Bernina è s’augmentada la 
rait da lingias da la Viafier retica. Ils da-
vos 19 km dal traject odiern èn vegnids 
vitiers il 1999 cun l’avertura dal tunnel 
dal Vereina.

Integradas armonicamain en la natira 
selvadia, contribueschan las lingias da 
viafier e las construcziuns d’art a l’attrac-
ziun dal Grischun. Las lingias da l’Alvra 
e dal Bernina tranter Tusaun, San Murez-
zan e Tirano èn capodovras da la tecnica 
da viafier. Dapi il 2008 tutgan ellas tar il 
Patrimoni cultural mundial da l’Unesco. 
Cun il Bernina Express ed il Glacier Ex-
press dispona la Viafier Retica da marcas 
cun renum mundial.

La pli gronda viafier da las Alps da la 
Svizra transporta oz cun circa 1400 col-
lavuraturs mintg’onn passa 2 milliuns 
pendularis, 8 milliuns turists e circa 600 
000 tonnas martganzia.

Resumaziuns dals 
singuls chapitels dal cudesch

Avant il 1889: L’origin da la viafier
Ellas eran ed èn in obstachel che sto ve-
gnir surmuntà. Las Alps cun lur vals e
chavorgias, lur flancas stippas, lur parti-
cularitads geologicas. In ambient che pre-
tenda da tuttas auras gronds strapatschs.
L’istorgia da la Republica da las Trais Lias
n’è nagut auter che l’istorgia da ses pass e
da sias lingias da traffic – la surventschida
dals obstachels alpins. Si’impurtanza re-
giunala, las dispitas tranter las valladas e
la percepziun naziunala dal Grischun èn
colliadas stretgamain cun la posiziun dal
Chantun sco territori dals pass.

1889–1914: Capodovra da visiunaris e da 
piuniers
Ils piuniers da la Viafier retica avevan ex-
perientscha cun la tecnica ed enconu-

schevan il potenzial da quella per l’ave-
gnir. En els è sa svegliada ina gronda pre-
dilecziun per la cuntrada muntagnarda
dal Grischun. Els han cumbattì per lur
ideas e persvas cun lur perseveranza e di-
namissem. Ma er els n’eran betg immuns
envers las realitads politicas e finanzialas.
Malgrà tut: las prestaziuns dals piuniers
da viafier èn stadas fenomenalas. Els han
fatg prestaziuns maximalas cun construir
ina viafier alpina cumplexa. Grazia a
quellas èn els daventads experts renum-
nads en tut il mund en reguard a la con-
strucziun da lingias da viafier a binari
stretg. Da bell’entschatta han las exigen-
zas specificas da la Viafier retica contri-
buì a l’innovaziun en l’industria da via-
fier en Svizra ed en las atgnas ufficinas.

1914–1939: En l’imperi da la forza
idraulica
Suenter il furioso al cumenzament da
l’istorgia da l’interpresa è suandada la
gronda depressiun. L’Emprima Guerra
mundiala e pli tard la ferma concurren-
za tras ils autos han franà la dinamica da
las viafiers. Suenter l’onn 1914 fin a
l’emprima badigliada dal tunnel dal Ver-
aina (1991) n’è vegnida averta gnanc ina
suletta lingia nova en il Grischun. Il cu-
menzament dals onns 1940 ha il squitsch
economic sfurzà las quatter viafiers a bi-
naris stretgs grischunas da fusiunar. Sin-
gulas viafiers èn vegnidas sanadas, la Via-
fier retica ha stuì sa reducir. Sco conse-
quenza da la fusiun è ella plinavant ve-
gnida confruntada cun in parc da vehi-
chels betg unifurm. Malgrà las circum-
stanzas difficilas durant ils onns da guer-
ra è la viafier da muntogna cun sia rait da

provediment d’energia stada ina piunie-
ra impurtanta per l’entir chantun Gri-
schun. Las bunas ideas na la mancavan
betg. Novas stailas èn sa mussadas vi dal
firmament da las viafiers.

1939–1964: Sin binaris pli segirs
Sut la batgetta dal directur Erhard Bran-
ger (1936-1950) hai dà fusiuns sanadai-
vlas ed ina consolidaziun d’ina viafier
ch’era forsa creschida memia spert. Ins
ha stuì bittar giu burdis dal passà e cun-
zunt chattar la storta sin la via economi-
ca. Durant il temp da Paul Buchli (direc-
tur dal 1950 fin il 1970) èn ulteriuras
intschertezzas vegnidas scleridas: novs
contracts tranter la Confederaziun ed il
Chantun – lur ideas directivas valan fin
oz – han tegnì quint da las stentas dal
Chantun e da la viafier privata en favur
da l’avertura d’in spazi da viver alpin da
muntada naziunala. Il sustegn finanzial
ha permess a la Viafier retica da prender
a mauns renovaziuns fundamentalas da
l’infrastructura e dal material rudlant.
En questa perioda han ils responsabels er
investì bler en la tecnica da segirezza. La
Viafier retica è creschida ad in crescher
durant quest temp. Las cifras da la vart
da la dumonda pledan ina lingua opti-
mistica.

1964–1989: Da l’epoca dals supertalents
Tge vegn l’emprim: l’ov u la giaglina? La
purschida u la dumonda? Igl è in fatg che
la Viafier retica ha investì forzas enormas
en il svilup da products da ses trens cun
forza da tracziun ed ha creà vairs pro-
ducts da model. Ses trens da renum Ber-
nina Express e Glacier Express demussan
in format mundial. Autonoma, ritga da
cuntrasts ed in pau svizra, ha la viafier da
success tschernì a partir dal 1982 in nov
vestgì. Cotschen cuntrastescha ussa sin
tut ils trajects davant ina culissa attracti-
va.

1989–2014: En il temp da l’acceleraziun
Ils ultims decennis ed onns para il svilup
da la Viafier retica dad esser s’accelerà anc
ina giada marcantamain. Novs projects
d’infrastructura alterneschan cun mesi-
ras per tgirar il patrimoni. Cun undrar la
lingia da l’Alvra e dal Bernina sco Patri-
moni cultural mundial da l’Unesco – sco
terza viafier sin quest mund – survegn la
Viafier retica ina da las pli impurtantas
distincziuns en si’istorgia. In’istorgia che
pussibilitescha insumma pir l’undrien-
tscha dad oz sco «Outstanding Universal
Value». Era per il futur è il terren prepa-
rà: ina strategia clera per il traffic al temp
liber e per il traffic pendular dal 21avel
tschientaner, ina restauraziun dals va-
guns ed investiziuns durablas èn garants

per il success – ed uschia per nundum-
braivels ulteriurs chapitels fascinants en
l’istorgia da quest unicat grischun.

Invistas profundas
en il temp da piunier

L’Europa euforisada da la tecnica
En l’Europa dal 19avel tschientaner, eufo-
rica ed entusiasmada da la tecnica, procu-
ravan invenziuns revoluziunaras per letras
grassas. Tar questas invenziuns che fur-
man la basa da l’industrialisaziun tutgan
la tecnica da tracziun, sco la maschina a
vapur, l’electricitad e l’explotaziun da
quella or da la forza idraulica. En differen-
tas citads europeicas han universitads cu-
menzà a medem temp a scolar inschigners
da construcziun ed inventaders da l’aveg-
nir. Tranter ils onns 1835 e 1885 noda la
viafier in success triumfal en tut l’Europa:
igl era il temp da l’euforia da la tecnica –
cumparegliabla al virus IT da la Silicon
Valley americana ils onns 1980 e 1990.

Era investiders ed inschigners gri-
schuns, sco Richard La Nicca u Simeon
Bavier, han scuvrì la passiun per la via-
fier. A medem temp evocava l’euforia da
la tecnica adina novs desideris. L’en-
tschatta da l’era da la viafier svegliava da
tuttas sorts spetgas per in avegnir segir.
Vegn il Chantun a reussir da mantegnair
sia tradiziun da blers tschientaners en il
commerzi da transit? L’onn 1858 è la via-
fier arrivada definitivamain en il Chan-
tun, cura che l’emprim tren da las Via-
fiers svizras unidas è vegnì a Cuira. A
quest spectacul èn stads preschents era
represchentants dal Cussegl federal, ma
senza che quels fissan s’exprimids speci-
ficamain davart la via futura tras las Alps.

En il Grischun era però sa svegliada
ina guerra tranter ils aderents dal binari
normal e dal binari stretg, tranter viafiers
da vallada e viafiers da transit internaziu-
nalas. Il vi e nà da la Regenza grischuna
e da las singulas valladas cun lur interess
particulars han sfarlattà bler temp e ble-
ras forzas en il cumbat per concessiuns e
per la favur da la Confederaziun.

In Ollandais sco fundatur da la Viafier re-
tica
Igl ha duvrà la voluntad e l’iniziativa d’in
praticher per surmuntar tut ils obsta-
chels e segirar l’emprima lingia entaifer
il Grischun. Ins po damai considerar sco
in cas da fortuna che l’Ollandais Willem
Jan Holsboer è vegnì il 1867 cun sia
dunna grev malsauna a Tavau ed ha ma-
nà suenter sia mort la chasa da cura a Ta-
vau Plaz. Per el eri cler: senza viafier na
vegn il lieu da cura betg a reussir. Bina-
ris normals u binaris stretgs? Era questa
dumonda ha el respundì cler e net. Ins
pudeva finanziar sulettamain in binari

stretg tranter Landquart e Tavau, per-
quai ch’il binari normal custava duas e
mez giadas dapli e n’avess perquai gì na-
ginas schanzas a l’urna. Willem Jan
Holsboer ha pudì motivar investiders da
Basilea da finanziar la viafier a binaris
stretgs e ses project. Uschia ha el era gist
fundà cun chapital da Basilea la Banca
da la viafier. L’onn 1886 ha il pievel ap-
provà il project ch’ha survegnì la conces-
siun il 1887. In onn pli tard ha gì lieu
l’emprima radunanza generala constitu-
tiva da la AG Schmalspurbahn Land-
quart-Davos. L’emprim tren è circulà il
1889 tranter Landquart e Claustra ed in
onn pli tard era fin a Tavau. La chaussa
ha cumenzà a marschar e sin quai è
suandà in eveniment sin l’auter. L’onn
1889 ha il pievel grischun era ditg gea a
la lingia da l’Alvra.

Glieud cun visiuns – in sguard als realisa-
turs
L’emprim directur da la Viafier retica è
stà Achilles Schucan. L’inschigner ha
planisà in trassé integrà en la cuntrada a
moda quasi organica cun punts en artgs
da crap ed edifizis da staziun en il stil re-
giunal. El è s’orientà al desideri da la pro-
tecziun da la patria avant ch’ina tala or-
ganisaziun ha insumma existì en Svizra.
Sias visiuns han mess la basa per che las
lingias da l’Alvra e dal Bernina possian
vegnir recepidas il 2008 en il Patrimoni
cultural mundial da l’Unesco.

In segund piunier da viafier è stà il
Tudestg Friedrich Hennings. El ha stu-
degià minuziusamain la lingia da l’Alvra
e la colliaziun tranter Bever e Scuol. El è
stà responsabel per ils projects ils pli dif-
ficils da ses temp en Svizra, tranter auter
per la lingia dal Gottard. El è s’occupà
insolitamain da las relaziuns topografi-
cas, geologicas e climaticas da la cuntra-
da per chattar la soluziun optimala per
la construcziun.

Giovanni Gilli percunter lavurava da
quel temp anc sco inschigner da la citad
da Cuira ed era funcziunari durant con-
flicts d’interess davart l’extensiun da la
rait da viafier grischuna. El ha midà vart
ed è sa retratg da ses post per acquistar
ina concessiun per construir la lingia da
l’Alvra. Cura ch’il tunnel da tschima si-
tuà il pli aut en l’Europa è vegnì perfurà
l’onn 1902, han ins celebrà Gilli sco «in-
iziant e fautur perseverant da la lingia da
l’Alvra».

A Richard Coray, constructur, èsi
reussì d’unir la giagliardia tecnica cun il
talent artisanal. El è sa participà a la
construcziun da las pli impurtantas e
spectacularas punts da la Svizra a l’en-
tschatta dal 20avel tschientaner, sco per
exempel dal viaduct da Solas, da Wiesen,
a Langwies, da la chavorgia da Gründji
e da Mut, da la punt sur la Sitter sin la
lingia da Son Gagl a Herisau, da la punt
da Salgina ad Aschera, da la punt da Pé-
rolles a Friburg u da la punt da Trient
sper Martigny. Sia soluziun: montar
l’emprim ina construcziun auxiliara da
lain.

Ultra da quai èsi impurtant da men-
ziunar Robert Moser, oriundamain da
Herzogenbuchsee, sco in dals inschi-
gners renumads. El è stà dumandà ed ac-
tiv sco constructur da viafiers par excel-
lence en Svizra ed a l’ester ed ha projec-
tà numerus trajects, tranter auter l’access
da la vart nord dal Gottard. En connex
cun la Viafier retica è el sa participà sco
planisader independent a la construc-
ziun da plirs trajects.

Il traject da la viafier da l’Alvra avant tschient onns.
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